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1. DARSTELLUNG DER BAUMASSNAHME

1.1 Planerische Beschreibung

Art und Umfang der BaumaBnahme, Trager der Baulast, Vorhabenstrager

Die vorliegende Planung umfasst den héhenfreien Umbau der Einmiindung der StaatsstralBe
2335 und der Geisenfelder StraBBe (Baulast Markt Manching) in die BundesstraBe 16 6stlich
des Marktes Manching.

Teil der Planung ist auch die héhenfreie Querung der B 16 fur FuBgéanger und Radfahrer in
Verlangerung der Geisenfelder StraBe sowie eine mdgliche Anbindung des von der Gemein-
de Manching geplanten Technologieparks Ost an die neue Rampe stdlich der B 16.

Vorhabentrager ist die Bundesrepublik Deutschland — BundesstraBenverwaltung.

Lage im Raum

Das Planungsgebiet liegt im Landkreis Pfaffenhofen a. d. llm stdéstlich von Ingolstadt. Der
Landkreis Pfaffenhofen a. d. lim ist Teil des Regierungsbezirks Oberbayern. Im Landkreis

nimmt der Markt Manching als Unterzentrum eine wichtige Funktion fir die Region wahr.

Die geplante MaBnahme liegt auf dem Gebiet des Marktes Manching.

Lage im vorhandenen bzw. geplanten StraBennetz

Die B 16 fUhrt hauptséachlich in sidwestlicher Richtung durch Bayern und ist bei Regensburg
mit der A 93 bzw. A 3, bei Ingolstadt mit der A 9 und bei Glinzburg mit der A 8 verknipft.

Die B 16 verbindet die Verdichtungsraume Regensburg, Ingolstadt und Ulm/Neu-Ulm mitei-
nander. Uber die Anschlussstelle Manching der A 9 werden die westlich (Neuburg a. d. Do-
nau), Ostlich (Vohburg a. d. Donau — Minchsminster) sowie sudlich (Weiherfeld) von In-

golstadt gelegenen Gewerbegebiete an das Uiberregionale Straennetz angebunden.

Die St 2335 stellt die Hauptverbindung des stdéstlichen Umlandes des Marktes Manching an
das Oberzentrum Ingolstadt dar. Uber den Anschluss der St 2335 werden die stark frequen-
tierten Gewerbegebiete an der Manchinger StraBe sowie die neue FuBballarena von In-

golstadt angebunden.

Derzeit kreuzt die Geisenfelder StraBe die B 16. Dabei erfolgt von Norden der Anschluss von
Manching an die B 16. In Richtung Stiden wird die Geisenfelder StraBe als 6ffentlicher Feld-

und Waldweg weitergefihrt. Diese Verbindung wird von Landwirten zur Bewirtschaftung ihrer
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sudlich der B 16 liegenden Felder sowie von Ortskundigen und Anwohnern als direkte Ver-
bindung von Manching zu ihrem Arbeitsplatz am Militarflughafen Manching und zu Airbus be-

nutzt.

Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Die MaBnahme ist im aktuell giiltigen Ausbauplan fir StaatsstraBen in der zweiten Dringlich-
keit eingestuft. Die Einmiindung der St 2335 ist durchgehend seit 1997 ein Unfallhdufungs-
punkt und wurde in das Programm ,Sichere LandstraBe” des Freistaates Bayern aufgenom-

men.

StraBenkategorie nach RIN

Die B 16 entspricht einer anbaufreien FernstraBe auBerhalb bebauter Gebiete mit groBrau-
miger Verbindungsfunktion und wird der ,StraBenkategorie LS 2“ gem. RIN 2008 zugeordnet.

Beschrankung des Gemeingebrauchs

Die B 16 ist als KraftfahrstraBe ausgewiesen.

Widmung

Die St 2335 und die Geisenfelder StraBe bleiben bis zur Einmiindung in den Kreisverkehr

Staats- bzw. GemeindeverbindungsstraBe.

Der Kreisverkehr sowie der siidliche und 6stliche Anschluss zur BundesstraBe werden der

B 16 zugeordnet und als BundesstraBe gewidmet.

StraBenbauliche Beschreibung

Aufgrund ihrer Verkehrsbedeutung soll die B 16 mit hdhenfreien Anschliissen ausgestattet dem
Verkehr zur Verfigung stehen.

Hierzu ist auch der héhenfreie Ausbau der Anbindung der St 2335 an die B 16 erforderlich. Die

héhengleiche Anbindung und Querung der B 16 im Zuge der Geisenfelder StraBe (OrtsstraBe)

soll ebenfalls entfallen.

Es ist beabsichtigt, die beiden héhengleichen Einmindungen der St 2335 und der Geisenfelder

StraBe (OrtsstraBe) in die B 16 im Bereich dstlich Manching zu einem héhenfreien Knotenpunkt

auszubauen. Dabei wird die St 2335 mit einem Briickenbauwerk tber die B 16 gefiihrt. Die Ver-

knlpfung der Geisenfelder StraBe mit der BundesstraBe 16 sowie der StaatsstraBe 2335 erfolgt
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kinftig Uber den Kreisverkehr, an dem auch die Verbindungsrampen zur BundesstraBe 16 an-

gebunden werden.

Far die Querung der B 16 wird fiir Radfahrer und FuBgénger im Bereich der Geisenfelder StralBe
ein Brickenbauwerk errichtet.

Die Lange der BaumafBnahme auf der B 16 betragt 0,865 km.

Zum Schutz der angrenzenden Bebauung wird auf der Westseite der B 16 auf eine Lange von

445 m eine Larmschutzwand mit einer H6he zwischen 2,0 und 4,5 m Uber Gradiente hergestellt.

BEGRUNDUNG DES VORHABENS

Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene Unter-
suchungen und Verfahren

Der suddstliche Bereich des Ingolstéddter Umlands war friher nur auf Umwegen oder Uber die
Ortsdurchfahrt der Markgemeinde Manching an die Stadt Ingolstadt angebunden. Zur Verbesse-
rung der Verkehrssituation wurde 1982 eine 6stliche Umfahrung von Manching mit Anbindung
an die Stadt Ingolstadt gebaut. Diese Umfahrung (St 2335) wurde ca. 400 m &stlich der bereits
vorhandenen Einmiindung der Geisenfelder StraBe in Form einer Einmindung héhengleich an

die B 16 angeschlossen.

Im Rahmen der jahrlich stattfindenden Unfalltypensteckkartenbesprechung sind die Einmun-
dungen der St 2335 und der Geisenfelder StraB3e in die B 16 &stlich von Manching seit Jahren
als Unfallschwerpunkte — mit teils sehr schweren Unfallen — auffallig (siehe 2.4.2)

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an den beiden Anbindungen wurden im Vorfeld meh-
rere Varianten untersucht und gegeneinander abgewogen mit dem Ergebnis, dass die Beseiti-

gung dieser Gefahrenpunkte nur durch einen héhenfreien Ausbau erreicht werden kann.

Unter Berlcksichtigung der o0.g. Vorgaben, dem freizuhaltenden Flugfeld des Flugplatzes Man-
ching sowie der Kenntnis, dass sich das Projekt im Bereich eines der bekanntesten und gréBten
Bodendenkmaéler Bayerns und der Bundesrepublik Deutschland befindet, wurde ein Vorentwurf
erstellt. FOr die VerknUpfung der Rampe zur B 16 mit der St 2335, der Geisenfelder Strae und
der mdéglichen Anbindung an den Technologiepark Ost des Marktes Manching war ein Kreisver-
kehr vorgesehen. Der Geh- und Radwegverkehr entlang der Geisenfelder StraBe wére entlang

der OrtsstraBe (Unterflihrung) mitgefiihrt worden.
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Auf Grundlage des 2008 genehmigten Vorentwurfs wurden die Planfeststellungsunterlagen er-
stellt. Vor Beantragung des Planfestellungsverfahren wurde 2014 nochmals die Kostenschat-
zung aktualisiert. Seitens des Landesamtes flir Denkmalpflege (LfD) wurden bei der Berech-
nung unter Zugrundelegung einer Grabungsdauer von 3 bis 4 Jahren archologische Grabungs-
kosten in Hohe von 17 Millionen Euro neu ermittelt. In Folge dieser immensen Kostensteigung
gegenuber friheren Aussagen waren sich alle Beteiligten einig, dass aus Finanzierungs- und
Wirtschaftlichkeitsgriinden an der bisherigen Planung nicht festgehalten werden kann und eine
neue Planung zu erstellen ist, die keinen bzw. nur einen minimalen Bodeneingriff im Zentralbe-
reich des sogenannten keltischen Oppidums erfordert.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Die Feststellung Uber das Erfordernis einer Umweltvertraglichkeitsprifung im Einzelfall geman
§ 7 Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetz wird vom Staatlichen Bauamt Ingolstadt parallel zum
Planfeststellungsverfahren beantragt. Die bereits 2008 durchgefihrte Prifung der damaligen
Planung ergab, dass keine UVP erforderlich ist.

Besonderer Naturschutzfachlicher Planungsbeitrag (Bedarfsplan)

- entfallt -
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Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

GemaB dem Landesplanungsprogramm Bayern kommt der Schaffung einer leistungsfahigen
StraBeninfrastruktur eine besondere Bedeutung zu, gerade im Hinblick auf die prognostizierte
Verkehrszunahme, bedingt durch das geanderte Mobilitdtsverhalten der Gesellschaft und die

zunehmende Arbeitsteilung in der Wirtschaft.

Dabei bilden die BundesfernstraBen ein zusammenhangendes, leistungsstarkes Verkehrsnetz
fir den weitrdumigen und Uberregionalen Verkehr. Um bei steigendem Verkehrsautkommen ih-
re Funktion weiterhin erflillen zu kénnen, sollen BundesstraBBen erhalten, saniert und bedarfsge-
recht ausgebaut werden. Das groBraumige StraBennetz ist grundsatzlich so zu gestalten, dass
es seine verkehrliche Funktion auch Uberregional erfiillen kann, die Sicherheit des Verkehrs ge-
wabhrleistet und die negativen Auswirkungen des Verkehrs auf die Umwelt soweit als mdglich

verringert werden.

Der Markt Manching ist Teil der Planungsregion 10 (Ingolstadt) und liegt nahe der (berregiona-
len Entwicklungsachse Ingolstadt — Pfaffenhofen an der lIm — Minchen und im Verdichtungs-

raum des Oberzentrums Ingolstadt.

Die B 16 stellt eine maBgebende StraBenverbindung fir den groBraumigen und Uberregionalen
Verkehr in der Region dar. Durch lhre Verbindungsfunktion mit den umliegenden Stadten und

Gemeinden ist sie auch fir den regionalen und nahrdumigen Verkehr von gro3er Bedeutung.

Die auf der B 16 in den letzten Jahren stattgefundene und kinftig noch zu erwartende Zunahme
des Verkehrs ist auf die positive wirtschaftliche Entwicklung des GroBraums Ingolstadt mit der
Ausweisung groBer Gewerbe- und Industrieflachen entlang der B 16 zurlickzufiihren. Mit dem
Ausbau der B 16 in Verbindung mit der Beseitigung von funktionalen Mangeln sollen Verkehrs-
verlagerungen ins nachgeordnete Netz vermieden und durch die Schaffung optimaler Standort-
bedingungen fir die vorhandenen und neu geplanten Industrie- und Gewerbegebiete zur Star-

kung und Funktionsfahigkeit der Wirtschaftskraft beigetragen werden.

Im Bereich des Marktes Manching gewahrleistet die B 16 zusammen mit der St 2335 die Anbin-
dung des gesamten siddstlichen Umlandes an das Oberzentrum Ingolstadt sowie an die A 9.
Des Weiteren sind Uber den Anschluss der St 2335 6stlich von Manching ein stark frequentier-
tes Gewerbegebiet am siuddstlichen Stadtrand von Ingolstadt sowie die neue FuBballarena an

die B 16 angebunden.
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2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Auf der B 16 betragt die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung zwischen den Zahistellen
B 16 West und B 16 Ost ca. 13.500 Kfz / 24 h (2016) bei einem Schwerlastverkehrsanteil von
ca. 17 %. Bis zum Prognosehorizont 2030 wird der Verkehr an der Zahlistelle B 16 Ost auf
19.541 und an der Zahistelle B 16 West auf 15.995 Kfz / 24 h zunehmen. Der prognostizierte

Schwerlastverkehrsanteil an den beiden Zahlstellen liegt dann bei 17 % bzw. 15 %.

Auf der St 2335 wird die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung von derzeit 8.413 auf
10.318 Kfz/24 h ansteigen. Der Schwerverkehrsanteil betragt 10 %.

$t2335°" i
(72359602) B16 Ost
Als (72359100)
9 ]
B16 West Ingolstadt r;c‘<l|]‘l\:‘w:
(-)
oy
(72349104)
] (72349105)
° I
] Quelle: Google Earth Pro

mmm verwendete Querschnitte (Zahlstellen-Nr.)

Vergleich der Tagesverkehrsmengen
Analyse 2010 [11] Berechnung 2016 Prognose 2030
Querschnitt| DTV-kfz DTV-sv DTV-kfz DTV-sv DTV-kfz DTV-sv
kfz Y kfz Y kfz Y
B 16 Ost 12.703 2.152 13.500 2.287 19.541 3.317
B 16 West - - 13.581 2.000 15.995 2.715
St 2335 7.916 805 8.413 856 10.318 1.047
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Problematisch im vorgezeichneten Streckenabschnitt sind die Einmiindungen der St 2335 und
der Geisenfelder StraBe in die B 16. Durch die relativ starken Linksab- und Linkseinbiegevor-

gange kommt es immer wieder zu Konfliktsituationen und Unfallen.

An der Einmlndung der St 2335 wurden am 02.02.2016 in der Morgenspitzenstunde 217 und in
der Abendspitzenstunde 291 Linksabbieger gezahlt (Anlage 1). Noch problematischer ist infolge
der starken Geradeausstrome auf der B 16 das Linkseinbiegen. Hier wurden in der Morgenspit-
zenstunde 89 und in der Abendspitzenstunde 144 Kfz gezahlt.

An der Einmindung der Geisenfelder StraBe wurden in der Morgenspitzenstunde 64 und in der
Abendspitzenstunde 101 Linksabbieger ermittelt. Verscharft wird die Situation auf Grund der ge-
ringen Geschwindigkeiten des landwirtschaftlichen Verkehrs und des Radverkehrs. Das Links-
abbiegen von der B 16 in die Geisenfelder StraBe ist derzeit verkehrsrechtlich verboten. Dieses

Verbot wird aber von den Verkehrsteilnehmern immer wieder missachtet.

GemaB den Aufzeichnungen der Unfallereignisse an Bundes- und StaatsstraBBen in Bayern stel-
len die Einmindungen der St 2335 und der Geisenfelder StraB3e in die B 16 seit langen Unfall-

schwerpunkte dar.

Die nachfolgende Tabelle zeigt das 6rtliche Unfallgeschehen (der beiden Einmiindungen) seit
1997:

Zeitraum U (T) U (SV) U (LV) T S\ LV
1997 -1999 0 5 7 0 6 17
2000-2002 1 5 6 1 8 13
2003-2005 3 8 12 3 9 22
2006-2008 1 4 5 1 4 11
2009-2011 0 6 11 0 8 26
2012-2014 0 0 11 0 0 20
2015-2016 0 3 14 0 3 24
2017-2018 0 8 17 0 3 27
Gesamt 5 39 83 5 41 160
U (T): Anzahl Unfalle mit Toten

U (SV): Anzahl Unfalle mit Schwerverletzten

U (LV): Anzahl Unfalle mit Leichtverletzten

T: Anzahl Getoteter

SV: Anzahl Schwerverletzter

LV: Anzahl Leichtverletzter
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Insgesamt ereigneten sich an den zwei unmittelbar aufeinander folgenden Einmindungen zwi-
schen 1997 und 2016 102 Verkehrsunfélle mit Personenschaden, davon 5 Tote, 38 Schwer- und
133 Leichtverletzte. Fast alle Unfalle ereigneten sich im Zusammenhang mit Ein- und Abbiege-

vorgangen.

Bis zum Prognosehorizont 2030 wird das Verkehrsaufkommen auch unter Beriicksichtigung der
zusatzlichen Verkehrserzeugung durch den geplanten Technologiepark Ost (Anlage 2) stark zu-
nehmen (Anlage 3). Die Verkehrsstrome kdnnen dann nur Uber eine leistungsfahige, héhenfreie

Verkehrsanbindung verkehrssicher abgewickelt werden.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch die héhenfreie Anbindung der St 2335 und der Geisenfelder StraBe werden die vorhan-
denen unfalltrdchtigen Kreuzungen mit der B 16 beseitigt. Der Kreuzungsumbau gewahrleistet
eine konfliktfreie und leistungsfahige Verkehrsabwicklung und trégt somit zu einer wesentlichen
Erhéhung der Verkehrssicherheit bei.

Polizei und Untere StraBenverkehrsbehdrde des Landkreises Pfaffenhofen an der lIm beflirwor-
ten als Mitglieder der Unfallkommission des Landkreises Pfaffenhofen an der Iim die Héhen-
freimachung der beiden Anbindungen.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den zlgigeren Verkehrsfluss im Bereich der héhenfreien Anbindung sowie der Entge-
genwirkung von Staus wird sich die L&rm- und Schadstoffbelastung im Bereich der St 2335 und
der Geisenfelder StraBBe verringern.

Des Weiteren wird sich durch die neu errichtete Larmschutzwand die Larm- und Schadstoffbe-
lastung der Anlieger nérdlich der B 16 erheblich reduzieren und die dortige Wohnqualitat ver-

bessern.
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VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DER LINIE

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Planungsgebiet liegt im Naturraum Donaumoos, hier im sldlichen Bereich der Nieder-
schotterterrasse des Donautales. Die nacheiszeitliche Talaue der Donau besteht hauptsachlich
aus starkeren Kiesaufschittungen. Die BundesstraBe verlauft entlang der Grenze der beiden
naturrdumlichen Untereinheiten 63-C Donauauen im Norden und 63-D Donauterrassen im Si-
den.

Das flache Landschaftsrelief wird im Westen durch die Paar und die Marktgemeinde Manching,

im Norden durch verlandete Flussmé&ander und im Stden durch das Feilenmoos gepragt.

In Richtung Nordosten erstrecken sich weitldufig landwirtschaftliche Flachen. In unmittelbarer
Nahe zum Vorhaben befindet sich im Sidosten der militdrische Flugplatz Manching, der den

stidlichen Rand der Niederschotterterrasse im Ubergangsbereich zum Feilenmoos einnimmt.

Die Ausstattung des engeren Planungsraumes mit naturnahen Landschaftselementen ist auf-
grund seiner Lage in der intensiv genutzten landwirtschaftlichen Flur gering. Eine gewisse Be-
deutung fur den Naturraum besitzen die zwischen der StraBe und dem Flugplatz gelegenen
Baum- und Strauchhecken und die Reste der ehemaligen Linden- und Ahornallee entlang der B
16.

Raumbedeutsamer, jedoch betrachtlich vom neuen StraBenknoten entfernt, sind Landschafts-
bestandteile wie die Biotope ,Paaraltwasser mit Auenwald” im Stdwesten, ein breiter Feldrain
mit Altgrasflachen, Uberstellt von einzelnen Bdumen und Strauchern, im Nordosten und der be-
nachbarte ,Keltenwall“ sowie die stdlich gelegene Nadelwaldflache mit Waldfunktion fir das

Landschaftsbild, den Immissions- und Larmschutz.

Im Untersuchungsraum sind keine nach europdischem oder nationalem Recht geschitzte Ge-

biete vorhanden.

Ein nach § 30 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) gesetzlich geschitzter Biotoptyp befindet

sich im Norden des Planungsraums entlang eines Grabens in Form eines Schilfréhricht.
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Beschreibung der untersuchten Varianten

Als mégliche Varianten zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an den Einmindungen der
St 2335 und Geisenfelder StraBe in die B 16 wurden neben der H6henfreimachung auch eine

Lichtsignalanlage untersucht.

Auf Grund der negativen Erfahrungen des Staatlichen Bauamts Ingolstadt mit einer lichtsignal-
geregelten Kreuzung im Zuge der B 16 dstlich von Neuburg, der sog. ,Zeller Kreuzung®, (An der
wZeller Kreuzung“ kommt es aufgrund der hohen Verkehrsbelastung und des weit tUberdurch-
schnittlichem Schwerverkehrsanteils, insbesondere in den Spitzenstunden, zu erheblichen
Rulckstauldangen auf der BundesstralBe), sowie der Stérung der Streckencharakteristik wurde die

Lésung mittels Lichtsignalanlage bereits im Vorfeld ausgeschieden.
Hinzu kommt die mangelnde Leistungsféahigkeit und Unfalltréchtigkeit dieser Losung.

Es wurde auch Uberpriift, ob ein Umbau des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehrsplatz hin-

sichtlich der Leistungsfahigkeit realisierbar ist.
Es wurden zwei mégliche Ausbauformen untersucht:
» Variante 1: Ausbau als kleiner Kreisverkehr mit 1-streifiger Fahrbahn und Zufahrten

» Variante 2: Ausbau als 2-streifig befahrbarer Kreisverkehr mit 2-streifigen Zufahrten und 1-

streifigen Ausfahrten
Variante 1:

Fir den Kreisverkehr wurde eine Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Planfall 2030 durchge-
fihrt. Aus dem Ergebnis geht hervor, dass die beiden Zufahrten B16 (Ost) und B 16 (West) nicht
leistungsféhig sind (QSV F und E).

Der Bau eines Bypasses fir die Fahrtrichtung B 16 (Ost) — B 16 (West) ist aufgrund der An-

schlussaste St 2335 und Geisenfelder StraBe nicht méglich.

Zweistreifig befahrbare Kreisverkehre haben in der Regel einen geringeren Sicherheitsstandard
als Kreisverkehre mit 1-streifiger Verkehrsfihrung. Diese Form des Kreisverkehrs kommt ge-

wohnlich nur beim Um- und Ausbau von vorhandenen 1-streifigen Kreisverkehren zur Anwen-

dung, wenn deren Leistungsfahigkeit nicht mehr ausreichend ist.

Ergebnis:

Die Anlage eines Kreisverkehrs wurde wegen des durchgehend zlgigen Streckencharakters der

B 16 sowie wegen mangelnder Leistungsféhigkeit nicht weiter verfolgt.
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Auf Grund der Vorgabe zur Freihaltung des Anflugbereiches des Militarflughafens Manching so-
wie zur Vermeidung bzw. Minimierung von archdologischen Grabungen im Bereich des kelti-
schen Oppidums wurde sowohl eine Uber- als auch eine Unterfiinrung der Geisenfelder StraBe
ebenfalls nicht weiter verfolgt. Aus diesem Grund wurde auch die urspriinglich geplante Variante

(siehe 2.1) mit Unterfihrung der Geisenfelder Stra3e ausgeschieden.

Somit verbleibt die gemeinsame Uberfiihrung der St 2335 und der Geisenfelder StraBe im Be-

reich der bestehenden Einmiindung der St 2335 als Variante.

Beschreibung der BaumaBnahme

Die Geisenfelder StraBe wird unmittelbar vor der B 16 Richtung Norden abgeschwenkt und pa-
rallel zur B 16 gefuhrt. Mit einem Kreisverkehr im Bereich der bestehenden StaatstraBe werden
die St 2335, die Geisenfelder StraBe sowie die nérdliche und sidliche Anschlussrampe an die
B 16 miteinander verkn(pft. Die stdliche Anschlussrampe wird Uber die B 16 gefiihrt und mit ei-
nem Ausfadelungsstreifen aus Richtung Ingolstadt und einer Spuraddition Richtung Regensburg
an die B 16 angebunden. Die Anbindung der ndrdlichen Rampe an die B 16 erfolgt mit Ein- und

Ausféadelungsstreifen.

Im Bereich der sidlichen Anschlussrampe ist eine Einmiindung fir eine mdgliche Anbindung
des geplanten Technologiezentrums Ost des Marktes Manching vorgesehen. Die Ausfihrung

soll mit groBem Tropfen, Dreiecksinsel und einer Linksabbiegespur in der Rampe erfolgen.

Die Lange der Ein- und Ausfadelungsstreifen betragt 150 m, als Kreisdurchmesser wurden 40 m

gewahilt.
Die Lange der BaumafBnahme auf der B 16 betragt 0,865 km.

Fir die héhenfreie Querung der B 16 fir FuBganger und Radfahrer wird in Verldngerung der
Geisenfelder StraBe Richtung Osten ein Briickenbauwerk errichtet. Die Querung der St 2335
unmittelbar nérdlich des Kreisverkehrs fiir Radfahrer und FuBganger erfolgt mit einer Unterfih-

rung.

Zwangspunkte in Lage und Héhe sind die Vermeidung bzw. Minimierung von Bodeneingriffen im
Bereich des keltischen Oppidums sowie die Anforderungen im Bereich des Anflugbereiches des
Flughafens Manching. Die bei der Planung einzuhaltenden Anforderungen wurden am 8. De-
zember 2015 in einem Gesprach mit dem Beauftragten der Flugsicherheit des Flughafens Man-
ching und dem Staatlichen Bauamt Ingolstadt festgelegt. Aus Flugsicherheitsgriinden ist folgen-

de Flache freizuhalten:

- Flache ab Landeschwelle bis 60 m in westlicher Richtung (Breite 300 m)

- AnschlieBend verbreitert sich der Korridor lagemafig um 9,5 gon zu beiden Seiten und

steigt mit einer Neigung von 1 : 50 Richtung Westen
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- Ab dem sich daraus ergebenden Ré&ndern steigt die freizuhaltende Flache seitlich der
Bahn sowohl in Siid- als auch in Nordrichtung mit einer Neigung von 1 : 7 (Ubergangsfla-
che)

- Freizuhaltender Lichtraum im Bereich der Fahrbahnen 4,7 m und im Bereich von Rad-
und Gehwegen 2,5 m

Anflugflache

Ubergangsflache Ubergangsfléche
m . Landeschwelle gem| Vorgabe
E Hohe| 364,51 [mNN
L 300 m i
G| 1
Start- und
Landebahn|

Raumstrukturelle Wirkung

Die Entwicklungsmdglichkeiten des Marktes Manching werden durch das Vorhaben nicht nach-
teilig beeintrachtigt und ermdglichen den geplanten Technologiepark an das Uberregionale Stra-
Bennetz anzuschlieBen.

Mit dem Bau einer Larmschutzwand wird die Larm- und Schadstoffbelastung des nérdlich der

B 16 gelegenen Marktes Manching erheblich reduziert und die dortige Wohnqualitat verbessert.

Verkehrliche Beurteilung

Durch das Vorhaben wird die Leistungsfahigkeit der Anbindungen an die B 16 wesentlich ver-
bessert. Zudem wird gewéhrleistet, dass das fur das Jahr 2030 prognostizierte Verkehrsauf-
kommen einschlieBlich der Anbindung des geplanten Technologiezentrums Ost des Marktes
Manching verkehrssicher abgewickelt werden kénnen. Ein seit 21 Jahren vorhandener Unfall-
haufungspunkt wird beseitigt.
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Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Durch die héhenfreie Anbindung werden stérende und unfalltrdchtige Kreuzungen mit den
Hauptstromen der B 16 vermieden. Eine konfliktfreie und leistungsfahige Verkehrsabwicklung

mit hoher Verkehrssicherheit ist damit gewéhrleistet.

Umweltvertraglichkeit

Unter Berlcksichtigung der Vorgaben des Landesamts fir Denkmalpflege und der Anforderun-
gen an die Flugsicherheit stellt die ausgewahlte Planungsvariante unter Beriicksichtigung der
Vermeidungs- und vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen aus artenschutzrechtlicher Sicht ein
genehmigungsfahiges Vorhaben dar. Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt sind

nach Abschluss der Bauarbeiten nicht zu erwarten.

Wirtschaftlichkeit

Unter Berlcksichtigung der Vorgaben, insbesondere der Vermeidung bzw. Minimierung von Bo-
deneingriffen in das keltische Oppidum stellt die hdéhenfreie Anbindung der St 2335 und der

Geisenfelder StraBe in der geplanten Form die mit Abstand wirtschaftlichste Lésung dar.

Gewahlte Linie

Auf Grund der Vorgaben des Flughafens Manching und des Landesamtes fir Denkmalpflege
stellt das geplante Vorhaben die einzige Mdglichkeit einer héhenfreien Anbindung der St 2335

und der Geisenfelder Stral3e an die B 16 im zu betrachtenden Untersuchungsraum dar.
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TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME

Ausbaustandard
Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Entsprechend ihrer Lage auBerhalb bebauter Gebiete und ihrer Bedeutung als groBBraumige
StraBenverbindung wird die B16 der StraBenkategorie ,LS 2“ gem. RIN (Richtlinie fur integrierte
Netzgestaltung) zugeordnet. Wegen des Uberdurchschnittlichen Verkehrsaufkommens sind die
Gestaltungselemente von LandstraBen der Entwurfsklasse EKL 1 gem. den Richtlinien fir die
Anlage von LandstraBen, Ausgabe 2012 (RAL 2012) zugrunde zu legen.

Die B 16 ist als KraftfahrstraBe gewidmet. Fiir den landwirtschaftlichen und nicht motorisierten

Verkehr stehen gesonderte Wegeverbindungen zur Verfiigung.

Im Bereich des Knotenpunktes erhélt die B 16 einen dreistreifigen Regelquerschnitt, der an den
vorhandenen 3-streifigen Querschnitt Richtung Regensburg anschliet. Um in passender Breite
an den vorhandenen 3-streifigen Querschnitt der B 16 anbinden zu kénnen, wird der Regelquer-
schnitt RQ 11,5+ entsprechend EKL 2 gewahit. Dieser dreistreifige Querschnitt unterscheidet
sich vom Regelquerschnitt RQ 15,5 entsprechend EKL 1 lediglich in einem um 0,5 m schmaéle-
ren Mittelstreifen. Im Westen wird die B 16 mit einem zweistreifigen Querschnitt mit 8,50 m
Fahrbahnbreite und 1,50 m breiten Banketten an den Bestand angebunden. Ostlich der der An-
schlussrampe Richtung Regensburg wird die Fahrbahn auf eine Breite von 12 m aufgeweitet.
Der Ubergang von einem zweistreifigen auf einen dreistreifigen Querschnitt erfolgt mittels
Spuraddition.

Die beiden plangleichen Knotenpunkte B 16 / St 2335 und B 16 / Geisenfelder StraBe werden zu
einem teilplanfreien Knotenpunkt zusammengefasst. Die Rampen der AnschlussstraBBe, die
StaatsstraBe 2335 und die Geisenfelder Stra3e werden mit einem Kreisverkehr verknipft.

Fir den Radverkehr wird in Nord-Siid-Richtung eine neue Uberfiihrung iiber die B 16 errichtet.
In Ost-West-Richtung wird der Rad- und FuBwegverkehr Ober asphaltierte 6FWs gefiihrt.
Hier wird im Zuge der St 2335 eine Geh- und Radwegunterfiihrung hergestellt, um eine sichere
Querung fur den nicht motorisierten Verkehr zu schaffen.
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Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Leistungsféhigkeit des geplanten Knotenpunktes wurde durch das Biro
»gevas humberg&partner” mit einer Verkehrssimulation fir die Prognoseverkehrsmengen des
Jahres 2030 nachgewiesen.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch den Ersatz der unfalltrachtigen Einmindungen der St 2335 und der Geisenfelder StralBe
in die B 16 durch eine teilplanfreie Lésung wird die Verkehrssicherheit deutlich erhéht. Eine wei-
tere Verbesserung der derzeitigen Situation erfolgt durch die Gestaltung des Knotenpunktes mit
entsprechender Leistungsfahigkeit, guter Erkennbarkeit und ausreichender Sichtweiten (Halte-
und Anfahrsichtweiten). Diese Kriterien wurden intensiv Uberprift und bei der Planung berlck-
sichtigt.

Zudem wird der gesamte Streckenabschnitt entsprechend den Vorgaben der aktuellen Regel-
werke mit passiven Schutzeinrichtungen ausgestattet, um so Hindernisse in den Seitenrdumen

abzusichern.

Bisherige und zukunftige StraBennetzgestaltung

Folgende StraBen und Wege kreuzen die B 16 oder minden in diese ein:

Bau-km StraBe / Weg StraBen- vorh. geplante Belas- Kreuzung
kategorie Breite Breite tungs-
[m] [m] klasse
Wirtschaftsweg .
0+097 R R 3.0 h%?;r:—
(Anschluss Feuerwehr) 9
) Verlegt zur
0+120 Geisenfelder StraBBe - 6,5 6,5 1,8 St 2335
0+125 Geh- und Radweg - - 25 - héhenfrei
0+539 Verbindungsrampe - 7,5 8,0 10 héhenfrei

« PKW /LKW Verkehr

Die Einmlndungen der St 2335 und der Geisenfelder StraBe in die B 16 werden zu einem
teilplanfreien Knoten zusammengefasst. Hierzu wird die St 2335 bei Bau-km 0+539 Uber die
B 16 Uberfiihrt. Die Rampen werden mit Ein- und Ausfadelstreifen an die B 16 angeschlos-
sen. Die Zufahrt in Richtung Osten wird als Spuraddition ausgefiihrt, der Uberholfahrstreifen
erhélt so eine neue Lange von ca. 1,4 km. Die VerknUpfung der Rampen mit der St 2335 und
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der Geisenfelder StraBe erfolgt mit einem Kreisverkehr. In der sidlichen Rampe ist eine
Einmiindung fir das geplante Gewerbegebiet ,Technologiepark Ost“ der Gemeinde Man-

ching vorgesehen.

Der Kreisverkehr und die Rampen werden der B 16 zugeordnet. Die St 2335 und die Geisen-
felder StraBe bleiben bis zur Einmindung in den Kreisverkehr Staats- bzw. Gemeindeverbin-

dungsstraBe.

6FW / Rad- und FuBgéngervekehr

In Nord-Siid-Richtung wird eine neue Geh- und Radweg Verbindung hergestellt. Hierzu wird
die B 16 bei Bau-km 0+125 mit einer Geh- und Radwegbriicke tberquert. In Ost-West-
Richtung erfolgt die Geh- und Radwegverbindung Uber einen parallel zur geplanten Geisen-
felder StraBe verlaufenden, asphaltierten 6FW. Die Geh- und Radwegunterfihrung unter der
St 2335, im Bereich des Kreisverkehrs, stellt eine Verknipfung mit dem &stlich der St 2335

verlaufen Radweg her.

Der 6FW im Siiden der B 16 (Verlangerung der Geisenfelder StraBe) soll zukiinftig lber den
Anschluss des Technologieparks Ost mit dem Gebiet nérdlich der B 16 verbunden werden.
Bis zu dessen Fertigstellung erfolgt die Verbindung Uber einen neuen 6FW am FuB3e der
Geh- und Radwegeverbindung. Alle weiteren 6FW Beziehungen bleiben erhalten und wer-

den an die neuen Gegebenheiten angepasst.

Anschluss Feuerwehr

Um flir die am Ende der Geisenfelder StraBe noérdlich der B 16 liegende Feuerwehr den
Umweg Uber den Kreisverkehr im Alarmfall zu vermeiden und eine schnelle Verbindung zur
B 16 zu schaffen, wird ein eigener, direkter Anschluss an die B 16 hergestellt. Da diese Zu-
fahrt nur Gber ein Tor in der Larmschutzwand mdglich ist, kann eine unerlaubte Nutzung

ausgeschlossen werden. Eine ausreichende Anfahrsicht auf die B 16 wird sichergestellt.

Seite 19 von 50



4.3

4.31

4.3.2

Staatliches Bauamt Ingolstadt

B 16/ St 2335
Héhenfreimachung &stlich Manching

OErlauterungsbericht / U 1

Linienfiihrung
Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trassierung der B 16 erfolgt mdglichst bestandsnah. Die B 16 wird lediglich in der Breite um
die Ein- und Ausfadelstreifen erganzt. In Richtung Regensburg wird die Einfahrt als Spuraddition
ausgebildet und somit der bestehende 3-streifige Querschnitt um ca. 400 m verlangert. Die
St 2335 wird neu trassiert, liegt in ihrer Lage aber weiterhin weitgehend auf der bestehenden
Trasse. Die Geisenfelder StraBe verldsst am Ortseingang die heutige Trasse und wird Richtung
Norden parallel zur B 16 bis zum neu zu errichtenden Kreisverkehr gefiihrt. Im Bereich des be-
stehenden Anschlusses der Geisenfelder StraBe an die B 16 entsteht die neue Geh- und Rad-

wegUberfihrung.

Aufgrund der bestandsorientierten Planung sind fiir die Bauausfihrung Behelfsfahrbahnen (pro-
visorische Umfahrungen) notwendig. Der Verkehr auf der B 16 wird vor Baubeginn nach Norden
abgeleitet und Uber die Flachen der geplanten Geisenfelder StraBe parallel zur B 16 bis zum
Bauende gefuhrt. Fir den Bau der St 2335 wird der Verkehr dstlich am Baufeld vorbeigefihrt

und provisorisch an die B 16 angeschlossen.

Zwangspunkte

Die Trassierung der B 16 erfolgt in Lage und Hbhe analog der heutigen Bestandsfahrbahn.
MaBgebliche Zwangspunkte sind die Uberfiihrungen der Verbindungsrampe und des Geh- und
Radweges, deren maximale Héhe durch die Anflughdhe des Flughafens Manching festgelegt
wird. Ein Eintiefen in den Boden ist aufgrund der zu erwartenden arch&ologischen Funde wirt-

schaftlich nicht vertretbar und wird vom BayLfD abgelehnt.

Mit der vorgesehenen Planung kénnen die ungebundenen Tragschichten der B 16 weitgehend

erhalten bleiben und die Kosten reduziert werden.
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Im Nachfolgenden werden die fiir die Entwurfsklasse EKL 1 unter Zugrundelegung einer Pla-

nungsgeschwindigkeit von 110 km/h empfohlenen Trassierungselemente mit den bei der Pla-

nung verwendeten verglichen.

Entwurfselement RAL Planung
EKL 1
Maximallange von Geraden [m] 1.500 ca. 270
Radienbereiche [m] =500 560 - 1.200
Gerade / Radius ohne Klothoide [m] >1.000 -
Mindestlange von Kreisbégen [m] 70 96
Klothoidenmindestwert [m] 100 bzw. 2 R/3 250
Verhéltnis Az : Az bei Wendeklothoiden 215 -

Linienfliihrung im Héhenplan

Folgende minimale bzw. maximale Trassierungselemente wurden bei der Planung verwendet.

Entwurfselement RAL Planung
EKL 1
Hoéchstlangsneigung [%] 4,5 0,4
Kuppenmindesthalbmesser [m] 8.000 60.000
Wannenmindesthalbmesser [m] 4.000 20.000
Mindestlangsneigung im Verwindungsbereich 1,0 % -

Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die Trasse der B 16 verlauft weitgehend eben in einem lang gestreckten Bogen. Es treten so-

wohl hdhenmaBig als auch lagemaBig keine Unstetigkeiten auf.

Damit werden die Anforderungen an eine ausgewogene rdumliche Linienflihrung erfillt. Der

Trassenverlauf ist fiir den Kraftfahrer jederzeit gut erkennbar und begreifbar.

Die fur die EKL 1 vorgegebenen Haltesichtweiten, bei einer Planungsgeschwindigkeit von

110 km/h, werden auf der gesamten Strecke deutlich tberschritten.
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4.4 Querschnittsgestaltung

441 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
Bestandteile des Regelquerschnitts
- B16

In Anlehnung an die Fahrbahnquerschnitte im weiteren Verlauf der B 16 kommen im Planungs-
bereich fiir die Hauptstrecke der Regelquerschnitt RQ 11,5+ und RQ 11,5+ mit Uberholfahrstrei-

fen zum Einsatz. Die Querschnitte setzen sich wie folgt zusammen:

o Hauptstrecke ohne Uberholfahrstreifen

/——A\
0,50 0,50 0,50
1500 | 350 [| 350 |[[1,50
8,50

+ 4 4
0,75 0,50 0,50
150] | 350 || 325 | 350 |[1,50]
12,00
o _Einstreifige Rampe RRQ 1
_+_\
0,75 0,75
21000 | 450 | [1.50

6,00
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o Zweistreifige Rampe RRQ 2

+ 4+

S

0,50 0,50 0,50
1500] 325 [| 325 [[1.50]

1A

8,00

o Zusatzfahrstreifen

Zusatzfahrstreifen (Ein- und Ausfadelungsstreifen) werden 3,5 m breit ausgeflhrt.

Kreisverkehr

Der Kreisverkehr zur Verknipfung der Rampen mit der St 2335 und der Geisenfelder Stral3e
erhalt einen Durchmesser von 40 m und eine Breite der Kreisringfahrbahn von 7,0 m.

St 2335

Die St 2335 wird entsprechend der Breite der Bestandsfahrbahn mit einem Regelquerschnitt
RQ 11 ausgefiihrt. Zur Anbindung der St 2335 an die BahnhofsstraB3e erhalt die StaatsstralBe
eine Linksabbiegespur, deren Aufweitung im Schatten des Fahrbahnteilers des Kreisver-

kehrs beginnt.
¥ 4 4

N

050 0,50
I1,50| 3,50 [ 325 | 350 |1,50!

1 A 1 1

11,25
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» Geisenfelder StraBBe

Die Geisenfelder StraBe fiihrt im Bestand mit einer Breite von 6,5 m zwischen den Borden
aus Manching heraus. Im weiteren Verlauf erhalt sie den Regelquerschnitt RQ 10, der bis
zum Kreisverkehr beibehalten wird. Im Bereich enger Radien wird die Fahrbahn entspre-
chend den Anforderungen der RAL verbreitert.

/——;\
0,50 0,50
1,50[ | 6,00 | 11,50
7,00

+ Wege

Die 6FW erhalten eine Breite von 3,0 m zuzlglich beidseitig angeordneter 0,75 m breiter
Bankette. Der geplante Geh- und Radweg erhélt eine Breite von 2,5 m mit beidseits 0,5 m
breiten Banketten.

* Querneigung, Verwindung, Anrampung

Die Querneigungen der freien Strecke wurden entsprechend der RAL festgelegt. Am Bauan-
fang und Bauende betragt die Querneigung jeweils 2,5 %. Im Bereich des kleinsten Radius
R = 560 erhalt die Fahrbahn eine Querneigung von 4,5 %.

44.2 Fahrbahnbefestigung

Die Fahrbahnbefestigungen werden geman RStO 12 folgenden Belastungsklassen zugeordnet:

Belastungsklasse StraBen

- B16

BK 32 *  Kreisverkehr

*  Rampe Nord
BK 10 ¢ Rampe Sud
+ St2335

BK 1,8 »  Geisenfelder StraBe
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Bdéschungsgestaltung

Die Bdschungen erhalten die Regelneigung 1 : 1,5 und werden gem. landschaftspflegerischer
Begleitplanung bepflanzt. Die Béschungsausrundungen werden mit einer Tangentenlange von
3,0 m ausgefihrt. Bei Bdschungshéhen kleiner als 2 m betragt die Regelbdschungsbreite 3,0 m

zzgl. Ausrundung.

Hindernisse in Seitenraumen

Die erforderliche Betriebsausstattung der StraBe wird entsprechend den gultigen Regelwerken

vorgenommen.

Bei Dammhdhen > 3,0 m werden Schutzplanken angeordnet. In diesen Bereichen werden Hin-

dernisse wie Schilder, Masten etc. gem. RPS hinter den Schutzeinrichtungen aufgestellt.

In Bereichen ohne Schutzeinrichtungen werden die Vorgaben der Richtlinien fiir die wegweisen-
de Beschilderung auBerhalb von Autobahnen (RWB) und die Vorgaben der Empfehlungen zum
Schutz vor Unféllen mit Aufprall auf Bdume (ESAB) in der jeweils geltenden Fassung eingehal-

ten.
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Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Im Zuge der Planung werden die bestehenden plangleichen Knotenpunkte der B 16 (Anschluss

Geisenfelder StraBe, Anschluss St 2335) in einen teilplanfreien Knotenpunkt zusammengefasst.

Dies wirkt sich giinstig auf die Netzgestaltung der B 16 aus. Die Abstédnde zu den benachbarten

Knoten liegen nach dem Umbau in westlicher Richtung bei ca. 1.400 m und in stlicher Richtung
bei ca. 2.200 m.

Der Anschluss an das untergeordnete StraBennetz erfolgt mit einem Kreisverkehr.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Ubergeordnete StraBe B 16

Die Anbindung an die B 16 erfolgt auf der Nordseite mit Ein- und Ausfédelungsstreifen und
auf der Sldseite mit einem Ausfédelungsstreifen und einer Spuraddition in Richtung Osten.
Die beiden Ausfadelungsstreifen haben eine Gesamtldnge inkl. Verziehungslange
(Lv = 30 m) von 150 m. Der Einfadelungsstreifen auf der Nordseite erhalt eine Gesamtlange

von 150 m.

Die nétigen Einfahrtsichtfelder auf die B 16 sind eingehalten.

Kreisverkehr

Der AuBendurchmesser des Kreisverkehrs betragt 40 m, die Breite der Ringfahrbahn 7 m.
Der Innenkreis ist in Richtung St 2335 mit 1 % geneigt und erhélt in der Mitte zur besseren
Erkennbarkeit einen Erdhigel. Die Ringfahrbahn weist eine Querneigung von 2,5 % auf. Im
Bereich der Fahrbahnteiler verlaufen die ankommenden StraBen im Dachprofil. Die Halte-
sichtweiten der Kreisverkehrséaste, die sich nach den jeweiligen Rampengeschwindigkeiten

richten, wurden geprift und werden eingehalten.
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Rampen Nord

Folgende minimale bzw. maximale Trassierungselemente wurden bei der Planung verwen-
det:

Entwurfselemente RAL Einfahrtsrampe RAL Ausfahrtsrampe
Trassierter Radius [m] 30 30 50 50
Kuppenhalbmesser [m] 1.000 2.000 1.500 2.000
Wannenhalbmesser [m] 500 750 750 750
Max. Steigung [%] 6 5 6 5

Rampen Sid

Die Trassierung der Rampen richtet sich maBgeblich nach den Héhenvorgaben aus der An-
flughdhe des Flughafens und der Uberfiihrung der St 2335 iiber die B 16. AuBerdem wurde

das Umspannwerk stidlich der B 16 bei der Planung beriicksichtigt.

Folgende minimale bzw. maximale Trassierungselemente wurden bei der Planung

verwendet:
Entwurfselemente RAL HEDIEEE RAL Ausfahrtsrampe
Nord

Nord
Trassierter Radius [m] 30/50 40 50/80 60
Kuppenhalbmesser [m] 1.000/1.500 2.000 1.500/2.000 2.000
Wannenhalbmesser [m] 500 /750 2.400 750/ 1.000 2.500
Max. Steigung [%] 6 4.3 6 4.3

Die Anbindung des Technologiepark Ost an die Rampe erfolgt mit groBem Tropfen und Drei-

ecksinsel.

Fir die Aufnahme des Linksabbiegestreifens wird die Rampe aufgeweitet. Die Gesamtlange

der Linksabbiegespur betragt 125 m und setzt sich wie folgt zusammen:

» Aufstelllange: 35m
» Verzdgerungslange: 20m

* Verziehungslange: 70m

Far den Rechtsabbieger erfolgt die Ausfahrt mit einem Ausfahrkeil. Die erforderliche Anfahr-

sichtweite von 110 m fiir eine zuldssige Geschwindigkeit von 70 km/h wird eingehalten.
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St 2335

Die Anbindung der BahnhofstraBe an die St 2335 bleibt in der heutigen Form erhalten. Die
Einmindung ist mit groBem Tropfen und Dreiecksinsel ausgefuhrt (auBerhalb des PLF-
Bereichs). Die Linksabbiegespur auf der St 2335 wird mit einer Gesamtlange von 90 m wie-

derhergestellt und setzt sich wie folgt zusammen:

» Aufstelllange: 40 m
* Verzbgerungslange: 20 m

* Verziehungslange: 30 m

453  Flhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Landwirtschaftlicher Verkehr
Die B 16 ist als KraftfahrstraBe ausgewiesen. Die Abwicklung des landwirtschaftlichen Ver-

kehrs erfolgt Uber das parallel verlaufende StraBen- und Wegenetz.

Die nérdlich der B 16 verlaufen 6FW werden den neuen Gegebenheiten angepasst und wie-
derhergestellt. Die Anbindung des Wegenetzes auf der Siidseite erfolgt iber den Anschluss
des Technologiepark Ost.

Feuerwehr

Die Anbindung der Feuerwehr an die B 16 erfolgt Gber den parallel zur Geh- und Radweg-
Uberflhrung verlaufenden 6FW. Dieser 6FW erhélt einen direkten Anschluss an die B 16.
Die Zufahrt ist nur durch ein Tor in der Larmschutzwand méglich. Das Tor verhindert die

missbrduchliche Nutzung durch andere Verkehrsteilnehmer.

Rad- und Gehwege

Im Zuge der BaumaBnahme werden neue Radwegverbindungen in Nord-Siid und Ost-West-
Richtung geschaffen. Von der Geisenfelder StraBBe entsteht mit der neuen héhenfreien Que-
rung der B 16 eine Rad- und Gehwegverbindung in die Geisenfelder StraBe Richtung des
sudlich gelegenen Flugplatzes. In Richtung Osten wird der 6FW asphaltiert und kann von
den Radfahrern und FuBgéngern mitbenutzt werden. Zusétzlich entsteht durch die Geh- und

Radwegunterfiihrung der St 2335 eine sichere Querungsmdglichkeit in Richtung Osten.
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4.6 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind nicht erforderlich.

4.7 Ingenieurbauwerke

Folgende Ingenieurbauwerke sind bei der Héhenfreimachung der B 16 vorgesehen:

Breite
. Kreu- .
Lichte Lichte ZW.
Bauwerk bBauyverks- Bau-km Weite Zungs- Hohe Gelan-
ezeichnung winkel
[m] [gon] [m] dern
[m]
Briicke Geh-
01 und Radweg 0+124,977 > 27,063 100,06 | 24,70 3,2
Uber B16
Briicke Ver-
02 bindungs- 0+539,262 231,345 | 68,98 24,70 11,60
rampe

Far die Planung der lichten Weiten der neuen Brickenbauwerke ist ein mdglicher 4-streifiger

Ausbau (RQ 21) der B 16 berlcksichtigt.

* Unterfithrung

Breite
Bauwerks- Lichte Z}S:%us Lichte zZw.
Bauwerk bezeichnung Bau-km Weite winkel Hbéhe Gelan-
[m] [gon] [m] dern
[m]
Geh- und
03 Radwegun-
Wellstahl- | ter- 0+173,899 > 3,91 100,00 | 22,50 -
durchlass FlOhrung der
St 2335

Seite 29 von 50



Staatliches Bauamt Ingolstadt

B 16/ St 2335
Héhenfreimachung &stlich Manching

OErlauterungsbericht / U 1

4.8 Larmschutzanlagen
Im Zuge der BaumaBnahme sind folgende Larmschutzanlagen vorgesehen:

Tabelle: vorgesehene aktive SchallschutzmaBnahmen

Nr. Vb?: BB:LlJJlfrrnn M’géggﬂ- StraBenseite L:'[;irr:]?e Gﬂggiigt'e é?gsgrqggﬁgfst
me [m]

LA 02 8:ggg - Wand ostlich 35 45 gggg;bierend

a0 | S| waa | owen | a0 | asmo R

Aufgrund der gegebenen Grundstiicksverhaltnisse und der teilweise beengten Platzverhaltnisse
im Bereich der Anschlussstelle ist die Ausfiihrung der notwendigen Larmschutzanlagen durch-
gangig in Form von Larmschutzwanden in ausreichender Hdhe vorgesehen.

Die Larmschutzwande werden zwischen der B 16 und der Geisenfelder StraB3e platziert, weil nur
s0 nahe wie moglich an der Hauptschallquelle (B 16) der Larm ausreichend abgeschirmt werden

kann. Zusétzlich wird Blendung durch entgegenkommende Fahrzeuge bei Nacht vermieden.

Unter Beriicksichtigung der aktiven LarmschutzmaBnahme ergeben sich an den untersuchten
Immissionsorten innerhalb des baulichen Umgriffs der B 16 (10 03 bis IO 15) Beurteilungspegel
von maximal 56,5/49,2 dB(A) tags/nachts. Die Grenzwerte von 59/49 dB(A) tags/nachts werden
nur am Immissionsort 10 05 (Geisenfelder StraBe 68 — 2. Obergeschoss) nachts um 0,2 dB(A)
Uberschritten (siehe Unterlage 17).

Die Uberschreitung ist auf die Emissionen der Geisenfelder StraBe zuriickzufilhren und kann
somit durch die aktiven LarmschutzmaBnahmen an der B 16 nicht beeinflusst werden.

Far dieses Gebaude werden ergdnzende passive SchallschutzmaBnahmen nach MaBgabe der
24. BImSchV erforderlich.

In Ergénzung zu den aktiven MaBnahmen wird ein larmmindernder Fahrbahnbelag aufgebracht,
der eine Pegelminderung von DStrO = 2 dB(A) nach den RLS-90 gewabhrleistet.
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Offentliche Verkehrsanlagen

Durch das Planungsgebiet fihren keine Linien des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Da alle
Verkehrsbeziehungen erhalten bleiben und alle StraBen mit Fahrzeugen des OPNV befahren
werden kénnen, wirkt sich die Planung auch auf einen méglichen kiinftigen Linienverkehr nicht

negativ aus.

Leitungen

Leitungen der 6éffentlichen Ver- und Entsorgung sowie Fernmeldeleitungen werden soweit erfor-

derlich den neuen Erfordernissen angepasst (siehe auch Regelungsverzeichnis, Unterlage 11).

Folgende Versorgungsleitungen sind betroffen:

Stromversorgung (Erdkabel)

- Fernmeldeleitungen

Trinkwasserleitungen

Gasleitungen

- Abwasserkanéle

Notwendige Anpassungen und deren Kostenregelung richten sich nach den jeweiligen Nut-
zungsvertragen bzw. den gesetzlichen Regelungen. Die Kostenregelung hierzu erfolgt auBerhalb

der Planfeststellung im Rahmen von privatrechtlichen Vereinbarungen.

Baugrund / Erdarbeiten

Im Zuge der Planung wurden fiir die MaBnahme durch das Biro Schubert + Bauer GmbH drei
Baugrundgutachten mit Datum vom 11.5.2012, 30.1.2013 und 31.1.2013 erstellt. Die wesentli-
chen Ergebnisse und bautechnischen Folgerungen sind nachfolgend zusammengefasst.

+ Geologie
Die B 16 liegt im Planungsbereich in einem holozanen Mindungsschwemmfacher der Paar.
Unterhalb des Oberbodens stehen Deckschichten in Form von schluffig-sandig-kiesigen
Mischbdden, ab einer Tiefe von ca. 0,5-0,8 m Tiefe fluviatile Sedimente an. In diesen Béden
stehen zunachst schwach schluffige, sandige Fein- bis Mittelkiese in einer meist mitteldichten
Lagerung an. Mit zunehmender Tiefe, ab ca. 1,5m unter GOK, nehmen die Feinkornanteile
ab und die Lagerungsdichte steigt auf mitteldichte bis dichte Lagerung an. Das Tertiar steht

erst bei ca. 11,0 m Tiefe an und wird durch den Bau der MaBnahme nicht beeinflusst.
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Bodenarten / Bodenklassen

o Deckschichten / Bodenklassen 3 - 4

Die angetroffenen Deckschichten sind aufgrund ihrer Zusammensetzung und ihrer gerin-
gen Lagerungsdichte als gering verformungsstabil und setzungsempfindlich einzustufen.
Entsprechend ihrem Feinkorngehalt sind die Bdden der Frostempfindlichkeitsklasse F2,

F3 zuzuordnen. Die Wasserdurchlassigkeit ist als sehr gering zu beurteilen.

Die Béden sind als Baugrund nicht geeignet und auszubauen. Das Aushubmaterial kann

voraussichtlich nicht weiter verwendet werden und ist abzufahren.

o Fluviatilen Sande / Bodenklassen 3 - 4

Die schwach kiesigen Fein- bis Mittelsande sind der Frostempfindlichkeitsklasse F1 bis
F2 zuzuordnen. Bei den angetroffenen Sanden kann von einer relativ guten Wasserdurch-

lassigkeit ausgegangen werden.

Durch Nachverdichtung lasst sich ein gut tragféhiger und verformungsstabiler Baugrund

herstellen. Beim Aushub anfallende Béden sind zum Wiedereinbau geeignet.

o Fluviatilen Kiese / Bodenklassen 3 - 4

Die in mitteldichter bis dichter Lagerung anstehenden Kiese sind gut tragféhig und ver-
formungsstabil. Sie sind gut wasserdurchlassig und werden der Frostempfindlichkeits-

klasse F1 bis F2 zugeordnet.

Diese Bdden sind zum Wiedereinbau sehr gut geeignet.

Grundwasserverhaltnisse

Das Grundwasser wurde am 28.11.2012 an mehreren Messstellen eingemessen. Bei einer
FlieBrichtung gegen Nordwesten wurden Koten zwischen 361,1 und 360,5 m . NN einge-

messen. Das Grundwasser liegt somit ca. 4 —5 m unter GOK.

Erdbebenzone

Das Planungsgebiet liegt in Erdbebenzone 0.
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Bautechnische MaBnahmen fiir die Strecke

o AnbauB 16

Die im Bereich des bestehenden StraBendamms eingebauten Aufflillungen werden aus-
gebaut. Da diese Aufflllungen teilweise mit Mutterboden vermischt sind und stellenweise
auch torfige Bestandteile enthalten, wird davon ausgegangen, dass diese Bdden nicht
zum Wiedereinbau geeignet sind und abgefahren werden missen. Nach dem Aushub bis
zu den tragféhigen fluvialen Béden erfolgt der lagenweise Wiederaufbau der Dd&mme.
Hierbei ist neben der Verwendung von gut verdichtbaren und ausreichend verformungs-
stabilen Béden auch auf eine ausreichende Verzahnung mit der bestehenden Béschung
der B 16 zu achten.

Es wird davon ausgegangen, dass die Frostschutzschicht der bestehenden BundesstraB3e

erhalten bleibt und lediglich, wo nétig, verbreitert wird.

St 2335

Um ein ebenes Planum fir den Neuaufbau des Dammes zu erhalten, sind zunachst die
vorhandenen StraBen- und Wegedadmme bis zur Héhe des umliegenden Mutterbodens
abzutragen. Um den archaologischen Bestand unangetastet zu lassen, erfolgt der Aufbau

der Dammbdschungen auf dieser Ebene, oberhalb des Mutterbodens.

Zur Vermeidung von Spreizverformungen der Dammschattungen wird das Dammauflager
in ein zugfestes Geotextil eingeschlagen. AnschlieBend erfolgt die Dammschittung in Ab-
schnitten mit Zwischenkonsolidierung und abschlieBender Uberschiittung bis 1,0 m Gber
Gradiente. Nach der Konsolidierung kann die Uberschiittung im Zuge der Profilierung der

Dammbdschungen wieder abgetragen werden.

Rampen & Anschluss Manching (Geisenfelder StraB3e)

Da der bereits in der Mutterbodenschicht befindliche arch&ologische Bestand, wann
immer mdglich, erhalten werden muss, erfolgen die Dammschittungen ohne Abtrag auf
das derzeitige Gelande. Analog zum Aufbau in der St 2335 wird das Dammauflager in ein
zugfestes Geotextil eingeschlagen und die Dammschittungen in Abschnitten mit
Zwischenkonsolidierung geschiittet. AnschlieBend erfolgt eine Uberschiittung bis 1,0 m
Uber Gradiente. Diese wird erst nach Konsolidierung im Zuge der Béschungsprofilierung

wieder abgetragen.

Ist ein Bodenabtrag aufgrund der Mindestdicke des Oberbaus nicht zu vermeiden, ist die-
ser auf ein Minimum zu reduzieren. In den betroffenen Bereichen erfolgt der Aufbau Uber
einen in ein Geotextil eingeschlagenen Kieskoffer und anschlieBender Uberschiittung zur
Setzungskonsolidierung. Nach Abklingen der Setzungen erfolgt der Aufbau des Stral3en-
oberbaus direkt auf den Kieskoffer.
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o OFW

Die Wege werden analog der StraBen mit einem in Geotextil eingeschlagenen Kieskoffer
auf der Mutterbodenschicht aufgebaut. Auch fiir die Wege erfolgt eine Uberschiittung zur

Konsolidierung der Dammsetzungen.

» Archéaologie

Fir alle StraBenbereiche, in denen in die gewachsenen Bbéden eingegriffen wird, besteht
die Gefahr, dass archéologische Funde betroffen sind. Ein Aushub kann hier nur nach
Freigabe und unter den Vorgaben der Denkmalpflege erfolgen. Ausgenommen hiervon
sind die Auffillungen der DammschUttung der B 16 sowie der St 2335.

* Mengenbilanz

o Boden lésen (StraBendamm St2335) und einbauen 6.000 m?
o Boden l6sen (Deckschichten, Auffiilllungen)  und abfahren 6.700 m3
o Boden liefern und einbauen 89.700 m?

Zusatzlich zu den obigen Mengen werden ca. 38.000 m3 Boden als Uberschiittung zur Set-

zungskonsolidierung geliefert und nach der Dammprofilierung wieder abgefahren.

Bautechnische MaBnahmen fiir Bauwerke

Bauwerk

Boden im Griindungs-
bereich

Griindung

BW 01

Briicke Geh- und Radweg
Uber B 16

bindige Deckschichten /
fluviatile Sande

fluviatile Kiese

Flachgrindung in den tragfahigen
Schichten der fluviatilen Kiese

BW 02
Briicke St 2335 Uber B 16

bindige Deckschichten /
fluviatile Sande

fluviatile Kiese

Flachgriindung in den tragféhigen
Schichten der fluviatilen Kiese

BW 03
Geh — und Radwegunter-
fihrung der St 2335

bindige Deckschichten
fluviatile Sande
fluviatile Kiese

Flachgriindung oberhalb des anste-
henden Gelandes
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Entwéasserung

Im Planungsbereich der MaBnahme sind keine Vorfluter vorhanden. Die unter den bindigen
Deckschichten anstehenden Kiese und Sande sind gut wasserdurchlassig und fir eine Versi-

ckerung bestens geeignet.

Da die geplante MaBnahme, aufgrund der archaologischen Funde im Boden, fast vollstandig in
Dammlage liegt, wird das Oberflachenwasser in das angrenzende Gelande abgeleitet und unter

Ausnutzung des Reinigungsvermdgens der belebten Oberbodenschicht breitflachig versickert.

In den kurzen Planungsbereichen mit Einschnitt erfolgt die Entwéasserung Uber die angeordneten
Sickermulden mit belebter Oberbodenzone. Kommen die Sickermulden in Tiefenlagen bindiger
Béden zum Liegen werden Sickerschlitze eingebaut, um die Verbindung zu den wasserdurch-
lassigen fluviatilen Béden herzustellen. Als Notlberlauf (z.B. bei auBergewdhnlichen Starkregen-

ereignissen) werden Versickerschachte mit hdher gesetzten Einlaufen eingebaut.

In der zweibahnigen Rampe auf der Nordseite entwéssert eine Fahrbahn in Richtung des Mittel-
streifens. Hier wird das anfallende Oberflachenwasser tber StraBenabldufe gesammelt und am

DammfuB breitflachig zur Versickerung in die Griinflache auf Bundesgrund abgeleitet.

StraBenausstattung

Die Markierung und Beschilderung sowie die Ausstattung mit Leit- und Schutzeinrichtungen er-
folgt im erforderlichen Umfang gemaf den einschlagigen Richtlinien. Das Einvernehmen mit der

Verkehrsbehérde wird hergestellt.

Die Anordnung von Schutzeinrichtungen erfolgt im Bereich hoher Damme als Absturzsicherung.
Vor der Larmschutzwand werden Schutzeinrichtungen als Anprallschutz angeordnet. Bei den
geplanten Pflanzungen wird bei der Ausfiihrung auf die Einhaltung der erforderlichen Mindest-
abstédnde (ESAB) zum Fahrbahnrand geachtet bzw. SchutzmaBnahmen gem. RPS vorgenom-

men. Weiter wird bei der Bepflanzung berlcksichtigt, die erforderlichen Sichtfelder freizuhalten.

Far die Geh- und Radwegverbindung wird bei hdheren Dammbd&schungen ein Gelander als Ab-

sturzsicherung angebracht.
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ANGABEN ZU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

Schutzgut Mensch
Bestand

Im &stlichen Untersuchungsraum befindet sich Manching mit bestehenden Wohn- und Gewer-
beflachen. Der geringste Abstand der BundesstraBe zur Wohnbebauung betrégt rund 100 bis
150 Meter. Fir die Naherholung ist die Umgebung von Manching nur von mittlerer Bedeutung,
da umfangreiche Verkehrswege den Nahbereich visuell und/oder akustisch beeintrachtigen.

Umweltauswirkungen

Durch den Bau der VerbindungsstraBe ,Geisenfelder StraBe — StaatsstraBe” riickt der Verkehr
zwar naher zur Wohnbebauung, allerdings wird im jetzigen Kreuzungsbereich Bundesstra-
Be/Geisenfelder StraBe mit der geplanten Larmschutzwand die Larmsituation fur die Anwohner
deutlich verbessert bzw. durch passive LS-MaBnahmen die Grenzwerte der 16. BImSchV einge-
halten.

Durch den bestandsorientierten Ausbau beschranken sich die anlagebedingten Wirkungen auf
den Nahbereich der jetzigen StraBen. Eine geminderte Erholungseignung des Raumes ist nicht
feststellbar. Baubedingte Stérungen durch Larm, Abgase, Erschiitterungen und optische Wir-
kungen Ubersteigen die vorhandenen betriebsbedingten Beeintrachtigungen nur unwesentlich
und wirken sich nicht erheblich aus.

Arten und Lebensraume

Im UR befinden sich zwei Biotope der Biotopkartierung Bayern. Der im Nordwesten verlaufende
Graben mit begleitendem Schilfbestand (Biotop-Nr.7235-1172.2) und die Magerwiese innerhalb
des Flugplatzgeldndes Manching (Biotop-Nr. 7235-262). Das Flugplatzgelande wurde 2015 im
Rahmen einer naturschutzfachlichen Bestandsaufnahme erfasst und Teilflachen gemaf der Bio-
topwertliste zur Bayerischen Kompensationsverordnung abgegrenzt. Am grundsatzlichen Bio-
topcharakter der Flugplatzbereiche hat sich nichts gedndert.

Im Arten- und Biotopschutzprogramm des Landkreises Pfaffenhofen/lim (ABSP) werden die Be-
reiche nordlich der Startbahn Nord als Uberregional bedeutsame Extensivwiesen und stellenwei-
se als Sandmagerrasen ausgewiesen. Die Bedeutung als Lebensraum fir Kéfer, Heuschrecken
und Schmetterlinge spiegelt neben der Erhebung im Rahmen des ABSP (Vorkommen der ge-
fahrdeten Pflanzenarten Rispen-Flockenblume — Centaurea stoebe und Steinbrech-Felsennelke
— Petrorha-gia saxifraga) auch die als Objekt-Nr. 7235-385 in der Artenschutzkartierung Bayern
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gefiihrten Heuschreckenarten wieder (u. a. der vom Aussterben bedrohte Kleine Heidegraship-
fer — Stenobothrus stigmaticus, der stark gefahrdete Verkannte Grashipfer — Chorthippus mollis
und die gefahrdete Feldgrille — Gryllus campestris).

Nérdlich der B 16 verlauft zwischen den beiden Knotenpunkten eine Baumreihe, die sich stdlich
auf der Rechliner StraB3e fortsetzt. Mit Beginn des Flugplatzgelandes auf Hohe der Einmindung
der St 2335 befindet sich als Abschirmung zur B 16 eine 5 m breite StraBenhecke, die nach Un-
terbrechung durch den Zaun und eines Pflegeweges auf dem Flugplatzgelande mit einer 10 m
breiten Hecke erganzt wird. Im unmittelbar Uberbauten Bereich setzt sich die StraBenhecke aus
Strauchern mit vereinzelten rund 20- bis 30-jahrigen Eichen- und Ahornbdumen zusammen,
wobei im weiteren Verlauf Richtung Osten der Baumanteil zunimmt. Die Hecke auf dem Flug-
platzgelande dagegen besteht im Uberbauten Bereich vor allem aus Kiefern mit Ublichem
Strauchanteil.

Im ABSP wird auf das fir den Flugplatz existierende Pflege- und Entwicklungskonzept verwie-
sen, das fur die Trockenlebensrdume eine Weiterfihrung des Mahdregimes, die Erhaltung und
Neuschaffung der wertvollen Magerrasen und —wiesen und die Neuschaffung von liickigen Be-

reichen und offenen Bodenstellen fordert.

Bei der Betrachtung der Habitatfunktion wurden bei mehreren Begehungen vor allem die Alt-
b&dume auf Stammhéhlen in Bezug als Lebensraumstruktur fur Fledermduse, das gesamte Pla-
nungsgebiet auf Brutvdgel und der Bereich der Trafostation auf Vorkommen von Zauneidechsen
kontrolliert. Dabei kénnen Vorkommen von Fledermausen und Zauneidechsen aufgrund dem
Fehlen geeigneter Strukturen ausgeschlossen werden. Die Erhebung der Végel ergab das Vor-
handensein von Offenlandbriter, Greifvogel und Heckenvdgel, die in der Unterlage zur arten-
schutzrechtlichen Prifung gegeniber der Projektwirkungen naher untersucht wurden. Folgende

planungsrelevanten Arten wurden festgestellt:

- Feldlerche — Alauda arvensis (Europ. Vogelart nach VRL, RL-BY: 3, RL-D: 3)

- Feldsperling — Passer montanus (Europ. Vogelart nach VRL, RL-BY: V, RL-D: V)
- Goldammer — Emberiza citronella (Europ. Vogelart nach VRL, RL-D: V)

- Mausebussard — Buteo buteo (Europ. Vogelart nach VRL)

- Rotmilan — Milvus milvus (Europ. Vogelart nach VRL, RL-BY: V, RL-D: V))

- Turmfalke — Falco tinnunculus (Europ. Vogelart nach VRL)

- Rebhuhn — Perdix perdix Europ. Vogelart nach VRL, RL-BY: 2, RL-D: 2)

- Wiesenschafstelze — Motacilla flava (Europ. Vogelart nach VRL)

- Wachtel — Coturnix coturnix (Europ. Vogelart nach VRL, RL-BY: V, RL-D: 3)
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Boden
Bestand

Der im UR vorherrschende Bodentyp ist Braunerde Uber Sand bis Schiuffkies (Schotter). Dies
bedingt ein nur geringes Wasserspeichervermégen bei gleichzeitigem hohem Regenrickhalte-
vermogen bei Niederschlagsereignissen. Die Ertragsfahigkeit der Ackerbdden wurde im mittle-
ren Bereich eingeordnet. Die fir die Beeintrachtigung des Grundwassers mafgebende Bin-
dungsstérke von Cadmium ist fir den GroBteil des UR mittelmaBig eingestuft, im norddstlichen

UR dagegen als hoch bewertet.

Umweltauswirkungen

Vorhabensbedingt verursacht die Neuversiegelung von ca. 2,74 ha den dauerhaften Verlust der

Bodenfunktionen. Dies ist grundsatzlich als erheblicher Eingriff zu bewerten.

Wasser
Bestand

Der UR gehort hydrogeologisch als fluvioglaziale Ablagerung zu den ergiebigen Poren-Grund-

wasserleitern mit hohen bis sehr hohen Durchlassigkeiten.

Der Grundwasserleiter ist dem Quartér zuzuordnen. Die Messstelle des WWA Ingolstadt stdlich

des Flugplatzes bestimmt den mittleren Grundwasserflurabstand bei 1,6 Metern.

Im Plangebiet stellt der namenlose Graben im Nordwesten das einzige Oberflachengewasser

dar.

Umweltauswirkungen

Unmittelbare Betroffenheiten fir Oberflaichengewéasser sind nicht feststellbar. Wie beim Schutz-
gut Boden betrifft die Neuversiegelung von ca. 2,74 ha auch die Grundwasserfunktionen. Der
Verlust von Flachen zur Grundwasserneubildung deckt sich mit den fir das Schutzgut Boden
beeintrachtigten Bereichen. Durch die flachige Versickerung des Oberflachenwassers Uber die
belebte Oberbodenzone der Dammbdschungen bzw. lber die Sickermulden bei Einschnittsbo-
schungen ist bei einem Grundwasserstand von ca. 4 — 5 m unter GOK mit keiner Verschlechte-

rung der Grundwasserqualitét zu rechnen.
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Klima/Luft

In der Ubergangszone der Naturraume Donauauen und Donauterrassen gelegen, ist im UR mit
einer gegendber dem Landkreisdurchschnitt hdheren Jahresmitteltemperatur von 8 bis 9°C zu
rechnen. Die Niederschlagsmenge befindet sich bei 650 bis 750 mm. Durch die milderen Tem-
peraturen setzt der Frihling im Vergleich zum Restlandkreis bis zu 9 Tage friher ein und die

Zahl der Nebeltage ist deutlich héher.

Durch die mit der Héhenfreimachung verbundenen Dammschattungen ist mit einer kleinrdumi-
gen Unterbrechung von Kalt- und Frischluftschneisen zu rechnen, die aber fir Manching auf-

grund der Geringfligigkeit keine Auswirkungen verursacht.

Landschaftsbild

Bestand

Die weitlaufige Landschaft des Naturraums Donauterrassen wird im UR durch die landwirt-
schaftliche Nutzung und den Flugplatz dominiert. Lineare oder flachige Gehdlzstrukturen stellen
fur die Erlebbarkeit des Raumes klare Grenzen dar und befinden sich entlang der Bahnstrecke
im Norden, an der B 16, im Bereich der Lindacher Seen oder als Heckenstruktur in den landwirt-
schaftlichen Flachen. Die bestehenden StraBen sind bereits als Beeintrachtigung des Land-

schaftserlebens zu sehen.

Umweltauswirkungen

Das neue Uberfilhrungsbauwerk der St 2335 und die Radwegeiiberfiihrung als Verlangerung
der Geisenfelder StraBBe inklusive der jeweiligen Dammschittungen sind grundséatzlich geeignet,
diese Beeintrachtigungen weiter zu verstarken. Die geplante Bepflanzung der Dammbd&schun-
gen ermdglicht eine Reduzierung des Beeintrachtigungspotentials, sodass fir das Landschafts-

bild keine erheblichen Beeintrachtigungen verbleiben.

Kultur- und Sachgiiter

Aufgrund der Lage des Vorhabens im eisenzeitlichen Oppidum von Manching wurde die Pla-
nung und die aus Sicht der Bodendenkmalpflege erforderliche Vorgehensweise bereits 2008 mit
dem Bayerischen Landesamt fiir Denkmalpflege abgestimmt. Als VermeidungsmaBnahme sind
daher die im Dammbereich der Brickenzufahrt zu erwartenden Bodendenkmaler mit einer kon-
servatorischen Uberdeckung zu erhalten. Im Bereich der unvermeidbaren Eintiefungen sind da-

gegen fachkundige (Rettungs-) Grabungen erforderlich.
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Bodendenkmal Nr. D-1-7235-0123

Beschreibung: Oppidum der spaten Laténezeit

f o v 2
A i B S

2 RW. 5398820 HW. (GK) 500m N s E
Auszug aus dem Bayerischen Denkmal-Atlas des Bayerischen Landesamtes fiir Denkmalpflege

5.8 Ergebnisse der speziellen artenschutzrechtlichen Priifung (saP)

Die im Untersuchungsraum vorkommenden besonders geschutzten Arten werden in der Unter-
lage zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (Unterlage 19.3) behandelt.

Betroffenheiten ergeben sich vor allem fiir ackerbritende Vogelarten. Der Verlust von Brutplét-
zen kann durch die, dem Vorhaben zeitlich vorgezogene Neuschaffung von Bruthabitaten im
Nahbereich ausgeglichen werden. Dies verhindert das Eintreten von artenschutzrechtlichen
Verbotstatbestanden.

Insgesamt werden durch die Hdhenfreimachung der einmindenden St 2335 in die B 16 keine
Verbotstatbestédnde des § 44 BNatSchG erfiillt, wenn die Vermeidungs- und Ausgleichsmaf3-

nahmen umgesetzt werden.
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Natura 2000-Gebiete

Das nachstgelegene FFH-Gebiet Nr. 7433-371 ,Paar und Ecknach*® liegt in einer Entfernung von
rund 700 Metern und durchlduft in diesem Bereich Manching. Nérdlich gelegene Bereiche sind
weiter entfernt. Eine unmittelbare und mittelbare Beeintrachtigung der Erhaltungsziele des FFH-

Gebietes sind mit Sicherheit auszuschlieBBen.

Weitere Schutzgebiete und -objekte
Schutzgebiete nach § 23 bis § 29 des BNatSchG sind im UR nicht vorhanden.

Gesetzlich geschitzte Biotope nach § 30 des BNatSchG sind zwar vorhanden, aber werden vom

Vorhaben ebenfalls nicht beeintrachtigt.

Die entlang der BundesstraBBe vorhandene StraBenhecke ist in Verbindung mit dem angrenzen-
den Geholzstreifen des Flugplatzes als Feldgehdlz mit Biotopcharakter nach der Kartieranleitung
der Biotopkartierung Bayern eingestuft worden. Die vom Vorhaben betroffene Flache umfasst
378 m2.
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MASSNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND ZUM
AUSGLEICH ERHEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN NACH
DEN FACHGESETZEN

LarmschutzmaBnahmen

Da es sich bei dem geplanten Vorhaben um einen Ausbau eines StraBenverkehrsweges han-
delt, wird fir die Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen die 16. Bundes-

Immissionsschutzverordnung herangezogen.
GemaB 16. BImSchV gilt:
§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraBen so-
wie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBBenbahnen (StraBen- und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn:

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr

oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindes-
tens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt

nicht in Gewerbegebieten.
§ 2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeréu-
sche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen, dass

der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet:
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Tabelle: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tag Nacht

1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzun-
gen in den Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anlagen
und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Ab-
satz 1, bauliche Anlagen im AuBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der

Schutzbeddrftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist nur der

Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden."

Der im Sinne der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung relevante Umfang der BaumaBnah-
me ist durch den héhenfreien Ausbau der Einmindungen und die Verlangerung des bestehen-
den dritten Fahrstreifens bis zur neuen Anbindung der St 2335 Richtung Regensburg definiert.

Die BaumaBnahme stellt bezlglich der Verlangerung des bestehenden 3. Fahrstreifens der B 16
eine wesentliche Anderung i. S. des § 1 Abs. 2 Nr. 1 der 16. BImSchV und hinsichtlich des hé-
henfreien Ausbaus der beiden Einmindungen in die B 16 einen erheblichen baulichen Eingriff
dar. Aufgrund des engen rdumlichen und sachlichen Zusammenhangs der EinzelmaBnahmen
wird die MaBnahme bezlglich der Wohnbebauung innerhalb des baulichen Eingriffes insgesamt

als wesentliche Anderung beurteilt.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV finden mit dieser Herangehensweise bei dieser BaumaBnah-

me innerhalb des baulichen Umgriffs ohne Einschrankung Anwendung. Insofern die Immissi-
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onsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden, sind L&rm-VorsorgemaBnahmen zu er-
greifen.

Die schalltechnischen Berechnungen ergeben, dass in den benachbarten Ortslagen in Manching
die Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebiete von 59 dB(A) tags und von 49 dB(A) nachts
{berschritten werden. Die Uberschreitungen betragen tags maximal 0,2 dB(A) und nachts bis zu
4,0 dB(A) (siehe Unterlage 17).

In der Konsequenz werden Larmschutzanlagen erforderlich. Im Kontext der Larmvorsorge
kommen vorrangig aktive MaBnahmen in Betracht. Diese sind unter Ziffer 4.8 zusammenge-
stellt. Mit dem geplanten MaBnahmenkonzept werden die Anforderungen der 16. BImSchV na-
hezu umfassend eingehalten. Lediglich an einem Geb&ude (Immissionsort 10 05) an der
Geisenfelder StraBe verbleibt ausweislich der schalltechnischen Untersuchung nachts eine ge-
ringe Uberschreitung des Nachtgrenzwerts um 0,2 dB(A). Die Uberschreitung ist auf die Emissi-
onen der Geisenfelder StraBe zuriickzufiihren und kann somit durch die aktiven L&rmschutz-

maRBnahmen an der B 16 nicht beeinflusst werden.

Far dieses Gebaude werden erganzende passive MaBnahmen auf Grundlage der Verkehrswe-

geschallschutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV erforderlich.

Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Das Bauvorhaben war aus lufthygienischer Sicht auf der Grundlage der Immissionsgrenzwerte
der 39. Bundes-Immissionsschutzverordnung zu beurteilen. Die Berechnung der Luftschadstoff-
konzentrationen erfolgte hierbei nach dem eingefihrten Verfahren RLuS 2012 auf der Grundla-
ge der Prognoseverkehrsmengen fir das Jahr 2030 fir die Leitschadstoffe NO,, PM;, sowie
PM,s. Es wurde an einem représentativen Querschnitt an der zur MaBnahme néchstgelegenen
Bebauung unter Beriicksichtigung der kiinftigen Verkehrsverhéltnisse sowie der vorgesehenen
Larmschutzanlagen berechnet.

Die lufthygienischen Untersuchungen kommen zu folgenden Ergebnissen:

Der bezliglich des Jahresmittelwerts fiir PM;q und NO, identische Grenzwert von 40 pg/m?3 wird
an keinem Immissionsort auch nur annahernd erreicht bzw. tberschritten. Die maximal errech-
neten Schadstoffkonzentrationen liegen bei 18,8 ug/ms2 fiir NO, und bei 23 pg/m3 fir PMy,. Der
seit 2015 geltende Grenzwert von 25 pg/ms fir PM, s von 25 pg/m?3 wird um rund 9 pg/m?3 unter-
schritten.

Der Grenzwert fir den Tagesmittelwert von 50 pg/m? bei PM;, wird maximal 23 Mal / Jahr Uber-
schritten. Die zuldssige Anzahl von 35 Uberschreitungstagen wird somit deutlich unterschritten.
Der Grenzwert fir den Stundenmittelwert von 200 pg/m? beziiglich NO, wird an einer Stunde /

Jahr Giberschritten. Zulassig sind 18 Uberschreitungsstunden.

MaBnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte sind nicht erforderlich.
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MaBnahmen zum Gewasserschutz

Im Bereich der BaumaBnahme befindet sich kein Gewésser oder Wassergewinnungsgebiet.

Das Entwasserungskonzept sieht fir das anfallende Niederschlagswasser eine flachige Versi-
ckerung des Oberflachenwassers Uber die belebte Oberbodenzone der Dammbd&schungen bzw.
Uber die Sickermulden bei Einschnittsb6schungen vor. Der Grundwasserstand liegt ca. 4 — 5 m

unter GOK. Es sind keine weiteren MaBnahmen erforderlich.

Landschaftspflegerische MaBnahmen

VermeidungsmaBnahmen bei der Durchfiihrung der BaumaBnahme

1 V: Zeitliche Beschréankung der Gehdlzfallung und der Baufeldfreimachung auf Oktober bis En-

de Februar

Um eine Schédigung von Fortpflanzungsstatten und Bruten gehdlz- und ackerbritender Vogel-
arten auszuschlie3en, erfolgt die Gehdlzfallung und Baufeldrdumung nicht wahrend der Brutzei-

ten der zu erwartenden Arten, speziell der Feldlerche.

2 V: Vermeidung von baubedingten Beeintrachtigungen

Verzicht auf nachtliche Bauarbeiten bzw. Verringerung von Lichtimmissionen auf eine mdglichst

geringe Lichtstreuung

Verringerung bzw. Vermeidung von baubedingter Flacheninanspruchnahme (BaustraBen, La-
gerflachen, Arbeitsbereiche) in naturschutzfachlich sensiblen Bereichen

Schutz von Einzelbdumen und der jeweiligen Wurzelbereiche gegen mechanische Schaden

durch ortsfeste Zaune

MaBnahmenkonzept

Bei der Entwicklung des MaBnahmenkonzepts wurde zuerst der Ausgleichsbedarf aus
artenschutzrechtlicher Sicht beriicksichtigt. Durch unmittelbare Uberbauung und be-
triebsbedingten Stérungen ist mit einem Verlust von zwei Brutplatzen der Feldlerche zu
rechnen. Ein Ausweichen auf benachbarte vorhandene Habitate ist aufgrund der wei-
ten Verbreitung und Besiedlung nahezu aller geeigneten Lebensrdume nicht mit Si-
cherheit vorhersehbar. Durch Aufwertung einer intensiv genutzten Ackerflache auf der
Flur 1926 Gemarkung Manching kénnen dagegen zusatzliche Bruthabitate geschaffen
werden. Die Flache kann aufgrund der Entfernung von weniger als 2 km als fir die lo-
kale Population relevantes Habitat eingestuft werden.
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Auf der MaBnahmenflache 1 Acgr werden zur artenschutzrechtlichen Kompensation
die folgenden TeilmaBnahmen ,Brachflachen® und ,Extensivgrinland“ auf der Gesamt-
flache von 1,898 ha umgesetzt (FlAchenansatz geman Schlumprecht (2016): Entwick-
lung methodischer Standards zur Erganzung der saP-Internet-Arbeitshilfe des bayer.
Landesamts fur Umwelt und Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
NRW (2013): MaBnahmensteckbriefe Végel NRW):

MaBnahme ,Extensivgrinland*
- Ausmagerung des Standortes durch Oberbodenabtrag

- Ansaat mit einer standortgerechten, gebietseigenen Saatgutmischung mit mindes-
tens 30 Arten

- Extensive Bewirtschaftung der Wiesenbereiche (keine Dingung, kein Pflanzen-
schutz, zweimalige Mahd nicht vor dem 15.07. mit Abfuhr des Mahgutes)

- Keine Bodenbearbeitung wahrend der Brutzeit der Feldlerche im Zeitraum vom
15.03. bis 01.09.

MaBnahme ,Brachflachen”

- Selbstbegriinung der Ackerbrache mit dem Ziel, einen llickigen Vegetationsbestand

zu schaffen
- Beka@mpfung von Problemunkrgutern (Distel, Ampfer)

- Mahd der Ackerbrache im zeitigen Frihjahr bzw. Umbruch der Brachflache bei star-
kerer Vegetationsdichte und anschlieBender Selbstbegriinung

- Anlage einer Schwarzbrache mit jahrlicher Bodenbearbeitung (Grubbern, Pflliigen)
auBerhalb der Brutzeit zur Offenhaltung der Flache

- Keine Bodenbearbeitung wahrend der Brutzeit der Feldlerche vom 15.03. bis 01.09.

Nach dem Grundsatz der multifunktionalen Kompensation (§ 8 Abs. 4 BayKompV) ist
neben dem artenschutzrechtlichen Ausgleich auf der Flache auch ein Ausgleich ge-
man dem Biotopwertverfahren mdéglich. Dies bedeutet, dass die artenschutzrechtliche
flachige Habitatanlage auf der Ackerbrache und dem Extensivgrinland auch fur die
beeintrachtigten Biotopfunktionen der Offenlandlebensrdume angerechnet werden

kann.
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“

Die zuvor beschriebenen EinzelmaBnahmen ,Extensivgrinland® und ,Brachflachen
auf der Flur Nr. 1926 Gemarkung Manching generieren durch Aufwertung des Aus-
gangszustandes Biotop- und Nutzungstyp (BNT) A11 Acker, intensiv genutzt, zu den
BNT G214 artenreiches Extensivgrinland und BNT A13 Ackerbrache einen Kompen-
sationsumfang von 121.550 Wertpunkten. Der nach der Eingriffsregelung ermittelte
Kompensationsbedarf von 105.510 Wertpunkten kann dadurch mit der Ausgleichs-

maBnahme 1 Acer erbracht werden.

MaBnahmeniibersicht

MaBnahmen- : Dimension, | Anrechenbare
nummer Kurzbeschreibung der MaBnahme Umfang Fliche
Zeitliche Beschrankung der Geholzfallung
1V und der Baufeldfreimachung auf Oktober bis | n. q. -
Ende Februar
o\ Vermeidung baubedingter Beeintrachtigun- n.q. __
gen
Schaffung von zusatzlichen Brutplatzen far
1 Acer die Feldlerche 1,898 ha 1,8984 ha
1G Ansaat standortgerechter Gras-Kraut- _
Saume im Intensivbereich
Ansaat standortgerechter Gras-Kraut-
2G S&ume im Extensivbereich mit Oberboden- --
auftrag
Ansaat standortgerechter Gras-Kraut-
3G Saume im Extensivbereich ohne Oberbo- -
denauftrag
Anlage von Gehélzstrukturen auf Bdschun-
4G - -
gen und Nebenflachen

Nach dem Biotopwertverfahren geman BayKompV anrechenbare Fléche

n. g. = nicht quantifizierbar
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Eingriffsregelung gem. § 15 BNatSchG

Durch die getroffenen landschaftsplanerischen MaBBnahmen werden die Beeintrdchtigungen des
Naturhaushalts durch die AusgleichsmaBnahme 1 Acgr gleichartig ausgeglichen. Das Land-
schaftsbild wird wieder hergestellt bzw. neu gestaltet. Ein Ausgleichsdefizit im Sinne von
§ 15 BNatSchG verbleibt damit nicht.

MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die vorhandene stadtebauliche Situation wird durch die MaBnahme nicht negativ beeinflusst.

MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete sind nicht erforderlich.

Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Das Planungsgebiet liegt im Bereich eines der bedeutendsten keltischen Bodendenkmaler Mit-
teleuropas. Bei der Planung wurden die Bodeneingriffe auf das absolut notwendige Mindestmaf
beschrankt, um Zerstdérungen bestmdglich zu vermeiden. In Bereichen, in denen sich Bodenein-
griffe nicht verhindern lassen, sind vor Beginn der BaumaBnahme Ausgrabung, Dokumentation

und Bergung der betroffenen Teilbereiche durchzuflhren.
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KOSTEN

Die Kostentragung regelt sich nach den gesetzlichen Bestimmungen.
Die einzelnen Festlegungen zur Kostentragung und zur zukinftigen Unterhaltungslast enthalt
das Regelungsverzeichnis (Unterlage 11). Eine evil. Beteiligung Dritter aufgrund von Rahmen-

vertragen wird ebenfalls im Regelungsverzeichnis beschrieben.

VERFAHREN

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren nach dem FStrG durchgefinhrt.

DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Die BaumaBnahme muss unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der B 16 erfolgen. Hierzu
wird eine provisorische Behelfsfahrbahn errichtet (siehe Skizze). Diese verlauft vom Baubeginn
nérdlich Uber die Flachen des spater herzustellenden Anschlusses an die Geisenfelder StraBe
und der nérdlichen Rampe und weiter bis zum Bauende (rote Linie). Wahrend der Verkehrsum-
legung der B 16 auf das Provisorium kénnen alle Um- und Neubauten an der B 16 erfolgen.
Nachdem der Verkehr auf die neue Fahrbahn der B 16 umgelegt wurde, kénnen die restlichen

Bereiche hergestellt werden.

Die St 2335 wird wahrend den BaumaBnahmen an der B 16 an die provisorische Umfahrung
angeschlossen. Diese provisorische Einmindung liegt im Bereich des geplanten Kreisverkehrs.
Nach Ruckverlegung der B 16 wird dstlich der geplanten Rampe eine provisorische Umfahrung
von der Einmindung BahnhofstraBe bis zur B 16 hergestellt, so dass dann der Neubau der
St 2335 erfolgen kann (orange Linie). Der Anschluss der Geisenfelder StraBe an die B 16 ent-
fallt wahrend der gesamten Bauzeit. Die 6rtliche Umleitung erfolgt Uber die BahnhofstraBe zur St
2335.

nachrichtliche Skizze: Behelfsfahrbahn
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Die erforderliche Bauzeit wird einschlieBlich der Ingenieurbauwerke und FolgemaBnahmen mit

ca. zwei Jahren veranschlagt.

Die ErschlieBung der BaumaBnahme erfolgt Uber das vorhanden StraBen- und Wegenetz.
GroBraumige Umleitungen sind nicht geplant. Alle Beeintrachtigungen fir Grundstickseigenti-

mer, Anwohner und Verkehrsteilnehmer werden so gering wie méglich gehalten.

Zum Bau der B 16 und notwendigen FolgemaBnahmen wird privates Eigentum in Anspruch ge-
nommen. Soweit mdglich wird angestrebt, den Grund und Boden freihdndig zu erwerben. Die

Grundbetroffenheiten sind in Unterlage 10 dargestellt.
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